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On sait que le lancemiSit par catapulte 

• {yde planeurs ou d'avionl^ose^ k L'heure 

-ctbtuelle/des questioHS d^licaies k fgsoudre, 

f\!l *tant' en raison de$vitesses ^d|part eieyees 

5 qu'tf t est;^ de comm^niquer k des 

• ^^88es-de'.plus en plus importahtes, qu'en 

. * raison de la necessite d'avoir recours; dans 
v • ... 
certains cas, k des moyens compatibles avec 

des installations deJFortyne, pour eteindre 

i o le mouvement des masses k retenir apres la 

course de propulsion (chariot de lancement, 

cfebles, piston, etc.). 

. Des efforts considerables ont &6]k 6t6 
'/^entrepris, k la fois, pour ameliorer les condi- 
i5 tions dans lesquelles evoluent les forces 
appliqu^es aux elements a, lancer, et pour 
attenuer les reactions de toutes sortes impo- 
sees aux organes de propulsion, ainsi qu'au 
materiel d'infrastructure. Mais ces efforts 
qo ne semblent pas avoir encore abouti k une 
solution simple, qui soit vraiment satis- 
faisante. 

Les dispositifs de catapultage actuelle- 
" ment coniius sont du~~type que Ton peut 
a 5 appeler a k traction simple ». lis ne pr^sen- 
tent pas tbute la souplesse desirable pour 
adapter Teffort dont on dispose aux condi- 
tions effectives de lancement et de freinage 
que Ton veut realiser. lis necessitent notam- 
3o ment 1'emploi de freins auxiliaires, pour 



Tabsorption progressive .de .l^itergie l\cm&t£;r : 
tique . du chariot et; des, organes de propuli; 
sioh.' La : puissance, et I'en^^br^men't ;de^^ 
ces freins exigent une v inff^tructuf eFihcom 1 ^^ r 7 
patible avec ram^agemerit; ^ ^'installations- 35 
de fortune, qui doivent reaiis^es 96 peu ;: 
de temps sur v un terraj^' ^ueiconquej^^; 

En^outre, de tels^ dj^positifs ne >se p||^*t y~ u : 
au renversement-du "seris^de lancemerit^ra? 
la meme voie, dans des' conditions accep- 4o 
tabtes, que si Ton a-pr&voi deux : infrastruc- ' , - 
tures de freinage independantes 1'une de ; 
1'autre, chacune d'elles /lie pouvant "etre 
utilis^e que pour 'un seul sens' de marche. 

Pratiquement, d'autre part, ils ne per- '45 
mettent pas de retenir, le cas echeant, si/ \ 
on le desire, 1'ensemble de la masse propul- 
see (chariot et sa charge), ni par consequent, 
de procdder k des essais de fonctionnement 
dans des conditions reellement voisiRes des 
conditions effectives d'un lancement reel, 
en utilisant un lest approprie destine a, rester 
solidaire du chariot. 

La presente invention a pour objet un 
dispositif de catapultage «k traction indi- 
recte ou composee», ce dispositif etant 
caracterise par le fait que d.u systeme de 
mouflage utilise pour multiplier, de toute 
fa9on convenable, la vitesse de deplacement . - 
de reiement propulseiir proprement dit, 60 
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partent deux brins courants se reunissant 
entre eux, apres etre passes respect ivement 
sur deux organes de renvoi disposes de part 
et d'autre de la voie de lancement, pour 
5 venir attaquer le chariot porte par ladite 
voie, de la meme fa$on que la corde d'une 
arbaiete attaque la fleche ou le projectile 
qu'elle projette dans 1'espace. 

Un tel dispositif pr^sente de multiples 
to avantages qui s'opposent prdcisement aux 
inconv^ntents signales plus haut comnie 
inherents a l'utilisation des dispositifs « a 
traction simple ». 

Gra^e a la symetrie de figure des deux 

1 5 brins courants du cable par rapport au plan 

axial de la voie de lancement, d'une part, j 
et d'autre part, grace a une certaine syme- 
trie devolution de la traction composee, 
qui s'obtient natureilement, dans le temps, 

2 o par rapport au moment du passage du cha- 

riot dans I'alignement des renvois lateraux 
la tension des gaz etant maintenue dans la 
chambre de travail de la catapulte, un effet 
de retenue comparable en puissance &l'effet 
o 5 de propulsion setrouve assure'dans d'excel- 
lentes conditions, sans le secours de freins 
auxliaires et quel que soit le sens du lance- 
ment. 

II suffit de placer les points de renvoi 
3o lateraux k une distance convenabie Tun de 
1'autre, pour r6duire k une valeur acceptable 
la tension suppl6mentaire imposee au c&ble 
par Tinertie des differents organes de 'pro- 
pulsion, et notamment par 1'inertie des deux 
35 brins courants dudit cable dont les vitesses 
d'enroulement doivent s'annuler, pour chan- 
ger de sens, au moment du passage du 
chariot dans I'alignement des points de 
renvoi. 

do II est k remarquer que cette distance 
entre points de renvoi n'est jamais prohibi- 
tive dans une installation de plain-pied, et 
qu'elle peut toujours etre reduite k une 
valeur acceptable dans le cas d'une installa- 

45 tion en superstructure, la masse des brins 
courants du c&ble pouvant alors elle-meme 
6tre considerablement reduite, du fait d'un 
emplacement judicieux de la catapulte pro- 
prement dite dans le voisinage immediat 

5o desdits points de renvoi. 

Sur le dessin annexe, on a schematique- 
ment represents et ci-apres on a d^crit, a 



titre d'exemple, deux modes de realisation 
de 1'invention ; mais il va bien entendu de 
soi que ces modes de mise en ceuvre pour- 55 
raient etre modifies dansleurs details d'ex£- 
cution et pourraient £tre completes par tous 
dispositifs accessoires utiles, sans pour cela 
que Ton sorte du domaine deTinvention": 

La figure 1 est la vue en plan d'un mode 6o 
de realisation susceptible d'etre applique 
comnie installation de plain -pied; 

Les figures 2 et 3 representent respective- „ 
ment, la premiere, en coupe verticale sui- 
vant II-II de la figure 3, et la seconde, en 65 
plan avec des arrachements partiels per- 
mettant de voir la partie infer ieure du m6- 
canisme propulseur, un mode de realisation - 
avec la voie de lancement en superstructure 
et une distance relativement faible entre les jo 
renvois lateraux. 

Comme on le voit sur la. figure 1, le.pre- ; 
mier mode de mise en oeiivre comporte un 
organisme propulseur r (propulseur a pou- ^ " ■ 
dre, k air comprime 6u autre) dispose sur y5 
une plateforme 2 reliee k des points fixes - 

4, 5., ;i' r * ■; \ v 

Dans Taxe de cet organisme est amena-' 
gee, sur le terrain qui a simplement besoin 
d'etre grossierement aplani et dresse, une 8o 
voie de lancement 6 constituee par exemple y 
par deux rails paralieies et sur laquelle peut 
rouler ou glisser, suivant le cas, un chariot . 
de lancement 7 destine k porter I'ofcjet 'k ; 
lancer (avion, planeur ou autre)! 85 

Le chariot 7 en question est muni, sur . ' 
chacun de ses cdtes de deux: jeux de poulies 
qui sont symetriquement disposes et se font 
face, respectivement 8 et 10, d'un cote, 9 
et 11 de Tautre. 9° 

Des poulies 12 et'13 dont est muni 
l'organe propulseur 1, partent respective- 
ment deux brins courants 14 et 15 qui, 
apres etre, chacun en ce qui le concerne, 
passes sur les poulies de renvoi 16 et 17 de ^5 
deux points fixes lateraux 1 8 et 1 9, viennent 

se reunir entre eux dans 1'espace compris 

entre les quatre poulies 8, 9, 10 et 11 du 
chariot 7. ~ . 

Le fonctionnement du dispositif est extrfi- 100 
mement simple k comprendre. 

On se rend compte aisement, en effet, que 
lorsque le mecanisme propulseur 1 tire sur 
les elements de dable 1 4 et 1 5, l ? ensemble des 



brins internes 14 a , 15 b qui tend constam- 
ment k se raccourcir, tire sur le chariot 7 et 
le fait avancer dans le sens de la fleche F, 
suivant un mouvement dont la vitesse et 
5 Tacc&eration sont a la fois fonctions du 
mecanisme 1 et de la distance a qui s^pare 
les points fixes 18 et 19 de Taxe de la voie 6. 

Cette action se poursuit jusqu'au moment 
ou le chariot 7, arrivant dans la position 7 a 

i o dans laquelle il est repr6s ente en traits mixtes 
sur le dessin, les deux brins 14 a , 15 b se 
trouvent dans le prolongement I'un de 
1'autre, position qui correspond dans le cas 
considere a la fin de la course du piston 

i 5 moteur 1 a de 1'organisme propulseur. 

A partir de ce moment, c'est le chariot 
qui, tendant par inertie et sous 1'effet de la 
force vive qu'il a emmagasinee a continuer 
a se deplacer pour se rendre de la position 

3 0 7 a k la position 7 b (egalement represente 
en traits mixtes sur le dessin), entraine a 
son tour le cable en Tobligeant a se d6ve- 
lopper de nouveau malgre 1'effort antago- 
niste qui lui est oppose par le mecanisme 

a 5 de propulsion, par exemple, par les gaz qui 
.sont encore enferm^s dans le cylindre 1 b 
du propulseur. . ' 

La resistance dudit mecanisme de pro- 
pulsion et Tinertie.du cable lui-meme assu- 

3o rent, de fa?on avantageuse, le freinage pro- 
gressif et 1'arret .final du chariot de lance- 
ment. 

II est facile de comprendre que la fatigue 
imposee au cable par son arret au moment 
35 du passage du chariot a la position 7 a et 
son depart en sens inverse est d'autant plus 
faible que la longueur a qui separe les points 
fixes 18 et 19 de 1'axe de la voie 6 est plus 
grande. 

lio Le choix judicieux de cette distance 
permet d'eviter toute rupture de cable. 

Dans le mode de realisation represente 
sur les figures 2 et 3, mode de realisation 
dans lequel le dispositif est, par exemple, 

45 installe en partie sur une plateforme 20, 
et en partie sous cette plateforme, par 
exemple la plateforme d'un navire, le dispo- 
sitif comporte, convenablement ancre sous 
la plateforme et relie a elle par des supports 

5o 20 a , un mecanisme propulseur 1 a double 
effet equilibre, par exemple du genre de 
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celui decrit dans le brevet fran9ais depose 
le 13 septembre 1938 p'ar les demandeurs, 
pour « Catapulte compens£e» comportant 
un cylindre de travail unique l h 'et deux 55 
pistons opposes 1 0 — 1 0 , desquels partent 
les cables 14 et 15 qui, apres avoir traverse 
la plateforme a trayers des ouyertures conve- 
nables et etre passes sur les poulies fixes 
a axe horizontal 16, 17, passent, avant de 6o 
se rendre entre les poulies 8, 9, 10 et 11 du 
cliariot 7, sur des poulies de renvoi a axe 
vertical fixe 21, 22 ou 23, 24 suivant le sens - 
dans lequel le cable se developpe. 

11 est parfaitement evident que par raison 65 
de S3 r metrie, un tel dispositif j)eut fonction- 
ner aussi bien dans le sens de la, fleche F 
que dans le sens de la fleche F a : 

RESUME. 

L'invention vise : .70 
1° Un dispositif de catapultage k action . . 
indirecte pour le lan cement d'avions, pla- 
| neurs ou autres ob^ets analogues, caracte- * 
rise par le fait que, du syst&me de mouflage \ 
utilise pour multiplier la vitesse de ddplace; 7 5 
ment de Telemeiit ;. mobile du . m6c'ahisme ; 
propulseur -propfemerit dit, partent deux 
briris courants qui, convenablement r£uriis 
entre eux apres qu'ils sont passes sur deux, v 
organes de -renvoi disposes de ' part et 80 
d'autre de la voie.de lancement, viennent 
attaquer le chariot de lancement porte/par 
ladite voie, de la meme maniere que la corde 
d'une arbalete attaque la fleche ou le pfq- 
jectile qu'eile est destin^e a projeter dans 85 
1'espace ; 

2° Un mode de Realisation, du dispositif .. 
precite dans lequel le mecanisme propul- 
seur est dispose sous la voie de lancement 
entre les points lateraux de renvoi, de ma- go 
niere a realiser une installation symetrique 
qui permet d'utiliser la voie de lancement* 
dans n'importe quel sens; 

3° Un mode de realisation suivant 1° et 
2°, dans lequel le mecanisme de propulsion 96 
est un mecanisme a double effet equilibre. 

Soci&e SCHNEIDER & C u 
et M. Jean FIEUX. 
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